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2. IDENTIFICACAO DA HISTORIA 


Aviões frequentemente produzem traços de vapor. Algumas pessoas alegam que esses 
traços contêm substâncias químicas como metais, venenos e flúor, utilizados para controlar a 


população, induzir doenças ou mesmo para fins de engenharia climática. 


A reprodução fica por conta do site Global Sky Watch 


(http: / /globalskywatch.com /stories /my-chemtrail-story /index.html). 


Figura 1: trecho da alegação. 


If you breathe air, you are affected. | 


This website does not sell anything. It is simply here to inform you about the 
largest crime against humanity in human history. It is also here to help 
you discover why you — or your friends and family — may have become 
chronically ill within the past 10 years. 


It's being called the largest aerial operation in history. It's being called the 
largest military operation in history. Many now consider it the most lethal 
operation of any kind in human history. 


3. COMO TURBINAS DE AVIAO PRODUZEM TRACOS DE 


CONDENSAÇÃO? 


A contra alegação principal para essa hipótese é que os chemtrails são, na verdade, 
contrails — encurtamento de condensation trails, ou seja, meramente vapor de água. Traços de 


condensação são eliminados da turbina de um avião, então é primordial entendermos como 


turbinas de avião funcionam (https: //pilotinstitute.com/jet-engine-explained/). 


Há dois tipos principais de motores de aeronaves (e subtipos que abordaremos a 
seguir): motores à hélice e à jato. Ambos funcionam de maneira similar no tocante à 


formação de traços de vapor. 


Figura 2: funcionamento de motor à hélice. 


Propeller Gearbox Compressor Turbine 

The long blades The gearbox steps down Air enters the front of the The hot exhaust gases 
turn relatively the high-speed turbine engine and is progressively expand and force the 
slowly but push a shaft to produce more compressed by a series turbine blades around. 
large volume of air. torque at a lower speed. of fans. 


Thrust Combustion Exhaust 

Most of the thrust comes chamber A small amount of extra 
from the propeller - which Jet fuel is squirted intothe thrust is generated from 
is powered by the engine compressed air stream the exhaust gases leaving 
- pushing air backwards. and ignited. the engine. 


Figura 3: funcionamento de motor a jato. 


INTAKE COMPRESSION COMBUSTION EXHAUST 


Combustion Chambers 


Cold Section Hot Section 


No primeiro momento, ar entra no motor e é passado para um compressor, 
aumentando sua pressão e temperatura. Combustível é então injetado, formando uma 
mistura com o ar comprimido. A mistura se incendeia, causando uma rápida expansão em 
volume e aumento de temperatura. No caso do motor à hélice, a rotação da turbina é 
transmitida para a hélice, e no caso dos motores à jato, os gases que saem pelo exaustor 


impulsionam o avião para a frente. 


Esses gases incluem vapor d'água, dióxido de carbono, óxidos de nitrogênio da forma 
NO,, hidrocarbonetos, monóxido de carbono, gases com enxofre, fuligem e partículas de 


metal. 


O vapor d'água produzido, em certas condições, se condensa (portanto, se torna 
líquido) e, no processo de interação com o ambiente ao redor, se torna pequenos núcleos de 
gelo, que dão origem ao traço de condensação. Enxofre também é importante para 


formação desses núcleos de condensação. 


Forms Contrail 


Esse é o mesmo principio pelo qual “fumaça” é vista saindo de sua boca em um dia 
frio. O ar que sai da boca é quente, e isso permite a formação de núcleos de 


condensação. 


Figura 5: mesmo principio envolvido nos aviões. 


A maioria dos defensores da hipótese dos traços químicos reconhece a existência 
de traços de condensação, mas defende que parte dos traços deixados por aviões são 
químicos — e não de condensação — porque eles apresentam comportamentos 
inesperados para traços de condensação, bem como pela existência de propostas de 
engenharia climática, fotografias que mostrariam equipamento para pulverização e por 


testemunhos de pilotos. 


Outra parte reconhece que traços de condensação são meramente vapor d'água, mas 
que são propositalmente utilizados para modificar o clima em uma estratégia de 


engenharia climática secreta. 


Nas próximas seções, abordaremos esses argumentos. 


4. TRACOS DE CONDENSACAO SURGIRAM APENAS ALGUMAS 


DECADAS ATRAS, MUITO DEPOIS DOS PRIMEIROS AVIOES? 


Uma das alegações defende que traços de condensação surgiram apenas muito tempo 
depois da invenção dos aviões, mais especificamente, algumas décadas atrás. Assim, o 
aparecimento tardio de traços de condensação indicaria que esses se traçam de traços 


químicos. 


Porém, uma das primeiras descrições de um traço de condensação data de 1918 


https://www.jstor.org/stable/26274845?read-now=1&seq=4#page scan tab contents), e 


menciona nuvens longas deixadas no céu por um avião, como se a aeronave estivesse 
[44 2 322 , . . é 
escrevendo no céu”. Outra carta, da mesma época, menciona uma trilha do que parecia 


fumaça branca saindo dos motores. 
Figura 6: trecho das cartas. 


I would relate that the Rainbow Division, on the 
morning of October 10, 1918, was lying in what had 
at one time been a wood just back of Montfaucon. 
The sky was clear except for a few fleecy clouds to 


Our attention was first drawn to the sky by the sud- 
den appearance of several strange and startling 
clouds—long, gr aceful, looping ribbons of white. the northwest. Three airmen came from the north- 
These were tapering to a point at one end and at the west and passed almost over our regiment, continu- 
other where they dissolved into nothingness 60 ing on to the southeast. 

degrees across the sky, were about as broad as the 
width of a finger held arm's distance from the eye. 
On close observation we noticed some distance 
ahead of each cloud point the tiny speck of a chasse 
[sic] plane. . . . [NJever before had I seen a plane 
writing in white upon the blue slate of sky.® 


Behind each machine was a trail of white, 
which at first sight seemed to be smoke resulting 
from poor engine combustion but which upon more 
careful observation proved too wide to have been 
caused by smoke. Perhaps the strangest thing of all 
was the fact that when the planes reached a certain 
point in the sky the rainbow (sundog) colors” 
became distinctly visible. 


O interesse em traços de condensação se intensificou com o uso de aviões a jato 
na Segunda Guerra Mundial, dado seu potencial para identificação de aeronaves e de 


suas rotas (https://www.jstor.org/stable/26274880). Assim, é falso que traços de 


condensação são um advento recente. 


Figura 8: traços de condensação deixados por aviões B-17. 
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5. AVIOES MODERNOS SAO INCAPAZES DE PRODUZIR TRACOS 


DE CONDENSAÇÃO? 


Na contramão de alegar que traços de condensação são recentes, outros artigos 
(http: / /globalskywatch.com /chemtrails /ubbthreads.php?ubb=showflat&Number=6859&ca 
n=317#Post6859) alegam que aviões antigos produziam traços de condensação, mas 


aviões novos, por usarem outros tipos de turbinas, não produzem. 


Figura 9: alegação. 
High-Bypass Turbofans DO NOT Produce Contrails. So What Are Those Lines in the Sky? 


You can link to this page using this short URL 
http://gsw.bz/contrails 


Translations: German 


A razão de diluição de uma turbina representa a razão entre o ar que viaja ao redor da 
câmara de combustão pelo ar que entra na camara de combustão. Motores com alta taxa de 
diluição (high-bypass) puxam menos at para dentro da cámara de combustão que motores com 


baixa taxa de diluição (/ow-bypass). 


Figura 10: motor de alta diluição. 
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Figura 11: motor de baixa diluição. 
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Motores com alta taxa de diluição são tipicamente mais eficientes e usados em aviões 
modernos. A alegação desse capítulo tem por base o fato de que avides mais antigos 
utilizavam turbinas de baixa diluição, contra aviões modernos que utilizam turbinas de alta 


diluição — e que apenas as de baixa diluição deveriam produzir traços de condensação. 


Conforme demonstrado em https://elib.dlr.de/9247/1 /aerscitech-2000.pdf, o efeito 


é na verdade o oposto: aviões com turbinas de alta diluição. 


o + 


lower efficiency causes none. 1 1 1 . The 
climatic impact depends on the relative importance of increased contrail frequency and reduced carbon dioxide 


emissions for increased efficiency, and on other parameters, and has not yet been quantified. © 2000 Editions 
scientifiques et médicales Elsevier SAS 


O mesmo artigo comparou um Airbus A340 com um Boieng B707 voando lado a 
lado a 10,5 quilômetros de altitude, e detectou a formação de traços de vapor no Airbus, 


equipado com motores de alta diluição. 
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Figura 12: comparação feita no artigo. 


Figura 13: sobre as taxas de diluição de cada avião. 


taneously from a research aircraft. The two contrail form- 
ing aircraft were (1) a Boeing B707 equipped with four 
jet engines of type JT3D-3B with bypass-ratio of 1.4 and 
(11) an Airbus A340-300 with four jet engines of type 
CFM56-5C4 with bypass-ratio of 6.8. Ambient condi- 


Outro artigo (https://journals.ametsoc.org/view/journals /apme/39/1/1520- 


0450 2000 039 0080 acoect 2.0.co 2.xml) menciona, explicitamente, que essa relação de 


eficiência se deve à taxa de diluição e que taxas altas implicam em maior formação de 


traços de condensação. 


Figura 14: trecho do artigo. 
engine types. Because propulsion efficiency is highest for high-bypass engines and lowest 
for nonbypass engines, high-bypass engines have the highest contrail factors, and 
nonbypass engines have the lowest Eontrail factors (Schrader 1997). The Schrader (1997) 


13 


A alegação erra, portanto, ao assumir que meramente impulsionar ar para trás é 
suficiente para produzir traços de condensação. Na verdade, traços de condensação são 
produzidos pelo ar quente em contato com ar ambiente, seja ele da atmosfera ou da 
turbina. Turbinas de alta diluição produzem ar menos quente, que condensa mais 


rapidamente e, por isso, forma traços de condensação com mais facilidade. 
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6. PORQUE TRAÇOS DE CONDENSAÇÃO SÃO INTERMITENTES? 


Outra alegação é que traços de condensação são intermitentes e, se fossem apenas traços de 


condensação, deveriam ser constantes. 


Figura 15: traço de condensação intermitente. 


Porém, traços de condensação se formam apenas em condições de umidade (ou 
pressão de vapor) e temperaturas adequadas, e essas condições mudam conforme a 
posição na atmosfera. O gráfico abaixo revela essas condições a depender da formação ou 


não formação de traços de condensação. 


Figura 16: região em que há formação (https://www.mdpi.com/2226-4310/9/9/485). 
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7. PORQUE AVIOES VOANDO PERTO NAO PRODUZEM OS 


MESMOS TRAÇOS? 


A seção anterior responde parcialmente à segunda pergunta dessa seção: trechos 
diferentes do céu, por mais que correspondam a poucas centenas de metros, possuem 
condições atmosféricas diferentes e podem ou não gerar traços caso um avião estiver 


ali. 


Além disso, é realmente difícil de diferenciar, a olho nu, a altitude de aviões. Um 


experimento (https: //contrailscience.com /why-do-some-planes-leave-long-trails-but-others- 


dont/) redimensionou uma mesma imagem de um avião pata altitudes entre 300, 600 e 900 


metros de diferença e verificou que as imagens parecem as mesmas. 


Figura 17: como aviões em altitudes diferentes se parecem. 
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Por fim, já verificamos que diferentes modelos de aviões possuem diferentes 


taxas de diluição, algo que influencia na formação de traços de vapor. 
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8. PORQUE TRAÇOS DE VAPOR SE TORNARAM MAIS 


FREQUENTES? 


Alguns alegam que, atualmente, é impossível ver o céu sem nuvens causadas por 


traços de vapor. Isso é claramente falso longe de aeroportos, como uma observação do 
céu revela. 


Uma busca no X por “nenhuma nuvem no céu” revela vários registros fotográficos 
contemporâneos em que nenhum 


traço de condensação é visto 
(https: //twitter.com/search?q=nenhuma%20nuvem%20n0%20c%C3%A Iu&stc=typed_qu 


ery&f=media). 


Figura 18: resultados para a pesquisa. 


35º > 
Predominantemente ensolarado 


RealFeel 40° 
Qualidade do ar: Excelente (14) e 


DOM SEG TER QUA QUI SEX 
LA SE EE 
36° a 37 dé 


35 ar 


Porém, é fato que traços de vapor se tornaram mais frequentes. Isso se deve a vários 


fatores. Um deles já é conhecido, e é o uso de turbinas com maior taxa de diluição. 
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Outro é o tráfego aéreo, que aumentou consideravelmente nas últimas 


décadas, conforme uma pesquisa revela (https://www.researchgate.net/figure/Historical- 


trend-in-air-traffic-volume-Source-International-Air-Transport-Association fig3 51733416). 


Isso é especialmente válido se você observa o céu em centros urbanos próximos de 


aeroportos, onde esses aviões pousam e decolam. 


Figura 19: tráfego aéreo. 
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Figura 20: múltiplos traços de condensação. 
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9. PORQUE TRACOS DE CONDENSACAO FAZEM CURVAS E 


CIRCULOS? 


Geralmente, aviões em cruzeiro fazem linhas retas. Porém, eventualmente, aviões 
precisam fazer curvas ou círculos. Isso costuma ocorrer quando, próximo do aeroporto, é 
necessário atrasar o pouso devido à congestionamento, clima ruim ou pista ocupada. 


Nessas situações, é normal que um traço de condensação tenha a forma circular. 


Figura 21: traço de condensação circular. 


Figura 22: percurso circular. 
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10.PORQUE TRAÇOS DE CONDENSAÇÃO FAZEM FORMAS 


ESTRANHAS? 


Muitas vezes, traços de condensação fazem formas estranhas no céu. Isso também é 
perfeitamente razoável. Uma delas é a conversão do traço em pequenas ondas. Esse 
padrão, porém, é conhecido como instabilidade de Kelvin-Helmholt, causada quando 
há uma diferença de velocidade na interface entre dois fluidos, e não ocorrem somente 


com traços de condensação, mas com qualquer conjunto de fluidos. 


Figura 23: protuberâncias acima do traço. 


Em outro caso, Os traços de vapor formaram o que parecem ser cromossomos 


(https: / /www.teddit.com/r/mildlyinteresting/comments/8lns40/these_contrails look like 


chromosomes/). Isso é causado pela instabilidade de Crow, em que os pares de traços de 
vapor são vortex girando em sentidos opostos, que se interagem e formam um padrão de 


aumento de amplitude seguido por colapso até o menor valor. 


Figura 24: instabilidade de Crow. 
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Em outra situação, traços de condensação formam zigue-zagues, e isso é causado 


0266.shtml) por ventos em diferentes 


direções conforme a altitude. 


Figura 25: traços de condensação em zigue-zague. 
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11. PORQUE TRACOS DE CONDENSACAO BIFURCAM? 


Se há uma turbina, é esperado que ela produza apenas um traço de condensação. 
Porém, a maioria das imagens apresentadas 


(http: / /globalskywatch.com /chemtrails /ubbthreads.php?ubb=showflat&Number=14966# 


Post14966) mostram apenas aviões com quatro turbinas produzindo quatro traços, 


não aviões com duas turbinas produzindo quatro traços. 


Figura 26: esse avião tem 4 turbinas. 


(video) Jet Trail Bifurcation: Definitive Evidence of Intentional Aerosol Injecticnmia, Bypass Aine. 


Uma imagem, porém, mostra o que parece ser o efeito da interação entre cada 
vortex gerado pela aeronave, que se divide, combinado com a expansão do traço de 


condensacao. 


Figura 27: expansão do traço de condensação. 
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12. PORQUE TRAÇOS DE CONDENSAÇÃO SE FORMAM FORA DOS 


MOTORES? 


Uma imagem 
(https://www.reddit.com/r/aviation/comments/uz7mkc/does_ anyone know why there 
are two lines in/) mostra leves traços de condensação saindo do que parece ser a traseira 


do avião. 


Figura 28: traços de condensação na traseira do avião. 


Esses traços de vapor, na verdade, são gerados pela asa conforme esta exerce 


sustentação. 


Figura 29: formação de traços de vapor, que não necessariamente ocorrem na ponta da asa, mas 
> > 
podem ocorrer em qualquer ponto. 


Wingtip Vortex 
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13.PORQUE ALGUNS TRACOS DE CONDENSACÁO DURAM 


POUCO, E OUTROS DURAM MUITO? 


Uma diferenciação proposta entre traços de condensação e traços químicos é que os 
primeiros duram pouco tempo, ao passo que os segundos duram muito tempo e se 


transformam em nuvens do tipo CITTUS. 


Porém, isso tem relação, mais uma vez, com a umidade e a temperatura. Esses 
valores determinam se o traço de condensação formará e persistirá, ou formará e não 


persistirá (https://www.researchgate.net/figure/Three-scenarios-for-contrails-formation-on- 


the-temperature-T-water-vapor-pressure-P_fig1 363912067). 


Figura 30: gráfico demonstrando as possibilidades após formação do traço de condensação. 
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Em termos mais leigos, se a humidade está baixa, o traço de condensação durara 
pouco. Mas, se a humidade está alta, então o traço de condensação permitirá a formação 


de novos núcleos de gelo, e o traço evoluirá para uma nuvem. 
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Figura 31: traço de condensação de curta duração. 


Alguns defensores comentam que os padrões (de pouca duração e de longa duração) 
mudam em um mesmo lugar da noite para o dia, mas isso é precisamente consequência 


das mudanças que a atmosfera sofre da noite para o dia. 


Se você deseja argumentar que os traços do segundo tipo são químicos então, além 
de refutar a física por trás desse processo de formação, você também deve explicar 


porque eles já eram vistos na Segunda Guerra Mundial. 


Figura 33: traços de condensação de longa duração fotografados em 1940. Note a formação em 


nuvens cirrus. 


25 


26 


14. HELICÓPTEROS TEM MOTORES. PORQUE ELES NAO 


FORMAM TRAÇOS DE CONDENSAÇÃO? 


Helicópteros geralmente voam em altitudes baixas o bastante para que não 
haja formação de traços de condensação. Porém, conforme visto na imagem abaixo, eles 
são perfeitamente capazes de produzi-los nas condições corretas, e a origem desses 


traços costuma ser os gradientes de pressão nas hélices. 


Figura 34: traços de condensação de um helicóptero. 
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15.UM ROSTO FELIZ NO CÉU PROVA QUE É POSSÍVEL 


CONTROLAR QUANDO TRAÇOS DE VAPOR SÃO FORMADOS? 


Até agora, sabemos que não é possível controlar quando traços de vapor são 
formados — não há um botão que os liga ou desliga. Porém, a imagem de um rosto feliz 


no céu mosttaria o contrário. 


Figura 35:: postagem em questão. 
20065 PARADE MP 


Parade Magazine published the 
snapshot (shown on the right), by 
Darla Moore, which was taken in 
Evansville, Indiana, on February 
24, 2008, This photograph depicts 
a “sky writing” smiling face. The 
picture proves that airplanes can 
write in the sky using stop-and-go 
techniques to form different types 
of lines and circles at low altitudes. 
It is interesting to note that the 
white outline of the smiling face is 
persisting over time and closely 
resembles many of the persisting 
jet contrails left by high flying jets 
(shown below). 

The picture below left also shows 
that high flying jets use 
“stop-and-go” techniques like the 


ones in the snapshot. 


The two pictures shown on the left below, were taken in Ukiah, 
California in 2005. These persistent jet contrails closely 
resemble the face outline of Parade Magazine's Snapshot, 
The picture below, taken in Davis, California (August 2008), 
also shows a persisting jet contrail that also resembles the 
outline of the smiling face above. 


WHY THE SIMILARITIES BETWEEN ALL OF THESE PICTURES? 


http://californiaskywatch.com 
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Entretanto, o rosto feliz nao foi produzido com traços de condensação, e sim com 
uma fumaça de óleo vegetal — essa sim capaz de ser ligada e desligada para propósitos 
de celebração, exibição, propaganda ou protesto. Como todo fluido criado na 
atmosfera, a fumaça sofre efeitos de dissipação semelhantes aos traços de 


condensação. 


Figura 36: escrita no céu. 
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16. TRAÇOS DE CONDENSAÇÃO NÃO EXISTEM DE ACORDO COM 


LIVROS ANTIGOS DE AVIAÇÃO? 


Uma postagem — já apagada 
(https://web.archive.org/web/20141126211012/http://globalskywatch.com/chemtrails/ub 


bthreads.phprubb=showflat&Number=14609HPost14609) — dizia que traços de 


condensação simplesmente não estão presentes em livros antigos de aviação. 


Figura 37: postagem em questão. 


(video) Contrails DO NOT EXIST According To Older Aviation Textbooks #14609 - 11/12/14 12:59 AM 
admin © 
ners Contrails DO NOT EXIST According To Older Aviation 
Veteran Supreme 
Registered; 05/19/09 Textboo ks 
Porém, uma busca no Google Books 


(https://books.google.com/ngrams/graph?content=contrails%2C+condensation+trails&vye 


ar start=18008year end=20198corpus=en-20198:smoothing=3) revela resultados desde 
1940. 


Figura 38: resultados da busca. 
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17.QUAIS OS EFEITOS REAIS NO AMBIENTE DE TRACOS DE 


CONDENSAÇÃO? 


Dada a dificuldade de se isolar variáveis climáticas e de se interromper tráfego aéreo, 
são poucos os estudos que apresentam conclusões sólidas a respeito do efeito de traços de 


condensação no meio ambiente. 


Porém, acredita-se que traços de condensação refletem radiação solar (em menor 
escala) e aprisionam radiação de origem terrestre (em maior escala), alterando a temperatura 
na superfície — causando resfriamento durante o dia, mas aquecimento durante a 
noite. Alguns estudos tentaram aferir esse impacto e chegaram em conclusões 


contraditórias. 


Nos dias seguintes após o 11 de setembro, em que aviões não voaram nos Estados 
Unidos, a temperatura durante o dia foi menor, mas a temperatura durante a noite foi 


maior (https://www.psu.edu/news/research/story/jet-contrails-affect-surface- 


temperatures/). 


Porém, o mesmo foi estudado durante a redução do tráfego aéreo na pandemia 


(https://www.ncbi.nlm.nih.gov/pmc/articles/PMC8667656/), e não foram encontrados 


grandes efeitos na temperatura. 
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18.Isso SIGNIFICA QUE TRAÇOS DE CONDENSAÇÃO SÃO PARTE 


DE UM PROGRAMA DE ENGENHARIA CLIMÁTICA? 


Engenharia climática são ações deliberadas para modificar o clima do planeta. Há 
múltiplas propostas, algumas já realizadas em escala local (como semear nuvens, em que 
núcleos de concentração são pulverizados em nuvens para induzir chuvas), e outras ainda no 


papel (como pulverizar aerossóis na estratosfera para bloquear a luz solar). 


Figura 39: proposta de engenharia climática. 


Traços de condensação, porém, são um produto da ação humana que pode 
modificar o clima e não uma ação deliberada para fazê-lo. Evidência disso é que aviões 
se atém às suas rotas usuais, e não a padrões arbitrários como esperado caso o objetivo 


fosse bloquear luz solar. 


Dessa forma, afirmar que traços de condensação são engenharia climática é 
equivalente a afirmar que poluição atmosférica gerada por indústrias e deposição de 


lixo no oceano também são. 
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19.0 QUE DIZER DA PATENTE E DO SOFTWARE PARA OCULTAR 


TRAÇOS DE CONDENSAÇÃO? 


Uma patente (https: / /patents.google.com/patent/US3289409A/en) propõe ocultar 


traços de condensação de aviões. Defensores alegam que isso exista para tirar do público 


a visão dos traços e, portanto, fazê-los ignorar a pulverização de químicos na atmosfera. 


Figura 40: trecho da patente. 


United States Patent Office 3,289,409 


Patented Dec. 6, 1966 


1 2 
only two combustion chambers 14 are shown for sake of 
E 3,289,409 simplicity, more than two and frequently four to twelve 
HIDING CONDENSATION TRAILS FROM combustion chambers can be utilized in a turbojet engine. 


HIGH ALTITUDE AIRCRAFT 
Robert M. Schirmer, Bartlesville, Okla., assignor to 
Phillips Petroleum Company, a corporation of 


Air supplied by compressor 13 is employed to support 
5 combustion of fuel injected into combustion chambers 14 


Delaware through fuel nozzles 17 which are fed by fuel line 12. 
Filed July 13, 1964, Ser. No. 382,168 The greatly expanded volume of resulting heated gases 
10 Claims. (CI. 60—205) is fed through turbine 16 and thence outwardly through 


discharge nozzle 12. The purpose of turbine 16 is to drive 

This invention relates to method and means for hiding 45 air compressor 13 through a shaft 20 connecting the rotor 
condensation trails of high altitude aircraft from ground assembly of turbine 16 with the rotor assembly of air 
observation. : compressor 13. Turbine 16 includes a peripheral set of 


A patente, porém, é de 1966 — o que indica que, se esse era o objetivo, ela esta 
sendo desperdiçada. Na verdade, uma rápida leitura da patente revela seus objetivos: 
produzida no contexto da Guerra Fria, ela visava permitir que aviões voassem em 
altitudes altas o bastante para não serem visíveis sem que seus traços de 


condensação denunciassem sua posição. 


Figura 41: trecho da patente. 


== — Oe 


apparent to observers on the ground. The military disad- 
vantages of such visible contrails, in certain critical situa- 
tions, are readily apparent. At altitudes at which the air- 
craft is difficult if not impossible to be seen from the 
ground, the huge contrail emanating from its engines eas- 
ily reveals the presence and direction of travel of the 
aircraft to any ground observer. 
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Outra notícia (https://www.dailymail.co.uk/sciencetech/article-9461243/British- 


company-building-software-eradicate-contrails.html) revela o uso de um software. Porém, o 


software não oculta traços de condensação, mas apenas muda a direção das rotas de voo 


para evitar que eles sejam formados. 


Figura 42: desenvolvimento do software em questão. 


Rerouting planes to prevent them leavin: 
cloud trails behind them could slash up 
to 60 PER CENT of climate impact per 
flight, scientists claim 


+ British company is creating software to help planes avoid making contrails 
e The thin clouds made by planes reflect heat and contribute to global warming 
+. But contrails are only made in parts of the atmosphere with specific conditions 


+. Computer system is being built which would spot these areas and allow flight 
plans to be adjusted to avoid them 
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20.0 QUE DIZER DA PATENTE PARA PRODUZIR TRACOS 


QUÍMICOS? 


Uma patente 


(https: //patentimages.storage.googleapis.com/fd/3e/51/886e472882bc0a/US8944363.pdf) 


propõe, justamente, um meio para pulverização de agentes que bloqueiam a luz solar. 
Porém, essa patente é de 2015 — muito após o surgimento dos traços de condensação 
— e não está sendo aplicada, já que ela propõe modificar motores de aviões comerciais 
para emitir partículas causadoras de núcleos de condensação — em outras palavras, semear 


nuvens através de aviões cometciais. 


Figura 43: trecho da patente. 


> S 330 Many believe Earth may be warming. While much has been 
made of mankind’s contribution to what may be a current 
global warming trend, it is not certain to what extent mankind 
may have contributed to global warming. Many if not most 
approaches discussed in scientific literature to mitigate global 
warming are reactionary or defensive and revolve around 
reducing suspected sources of Greenhouse gases. It is entirely 
possible, however, that global warming would continue even 
if Greenhouse gases produced by mankind were suspended or 
eliminated. Regardless, measures that use other approaches 
may be desirable. 


Semear nuvens é o ato de pulverizar, na atmosfera, partículas capazes de funcionar 
como núcleos de condensação que resultam precipitação, tais como iodeto de prata, 
iodeto de potássio, sal de cozinha ou gelo seco. Traços de condensação não semeiam 


nuvens nem induzem precipitação. 
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Figura 44: semear nuvens, ou cloud seeding. 


Assim, a patente, ao passo em que tecnicamente descreve uma forma de produzir 
traços químicos, não é usada no momento e não tem nenhuma importância para a 
aviação comercial. E importante lembrar que a existência de uma patente não implica na 


construção do equipamento real: há patentes para facilitar o parto através de força 


centrífuga (https://patents.google.com/patent/US3216423A/en) e para montar uma arma 


no capacete de um soldado (https: / /patents.google.com/patent/US1183492A/en). 


Figura 45: patentes absurdas. 
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Outras patentes são de fato úteis, mas não para produzir traços químicos. Em áreas 
rurais, a pulverização de pesticidas é as vezes feita com aviões. Duas patentes 
(https: / /patents.google.com/patent/US4412654A/en e 
https: / /patents.google.com/patent/US4948050A/en) descrevem atomizadores para 


essas aplicacóes. 


Outra propõe que isso seja feito utilizando  microdispensadores 


(https: / /patents.google.com/patent/US399443720q=3994437) que são liberados a partir do 


avião, algo que não foi colocado em prática em larga escala até o momento. 


Figura 46: avião de pulverização. 
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21. HÁ ARTIGOS DOCUMENTADO A PRESENÇA DE SUBSTÂNCIAS 


INESPERADAS ASSOCIADAS A TRAÇOS DE CONDENSAÇÃO? 


Se uma detecção de substâncias inesperadas ocorrer após a passagem de uma 
aeronave produzindo traços de condensação, temos uma forte evidência de que há 


deposição de produtos químicos na atmosfera. 


Há estudos que localizam partículas de metais no solo como alumínio, bário e 
estrôncio 
(https: / /www.tesearchgate.net/publication/309288320 Increase of Aluminium Particles i 


n the Environment due to Chemtrails during the period of Autumn 2012 to Summe 
r 2015 within Lahore Pakistan e 


apenas afirmam que ha uma associação com traços químicos, e nao demonstram essa 
associação. Isso é um problema, porque alumínio, bário, estrôncio e outros metais são 


encontrados naturalmente no solo. 


O necessário para demonstrar o que é desejado é detectar um aumento dessa 
concentração no ar depois que um avião deixa um traço de condensação. Até o momento, 


isso não foi realizado. 


Outro artigo (https://journaljgeesi.com/index.php/|GEESI/article/view/476/952 |) 


afirma ter usado espectrometria e localizado metais nos traços de condensação, provando 


que eles se tratam de traços químicos. 


Figura 47: trecho do artigo. 


Chemtrails are Not Contrails: Radiometric Evidence 


J. Marvin Herndon”, Raymond D. Hoisington? and Mark Whiteside? 


'Transdyne Corporation, 11044 Red Rock Drive, CA 92131, San Diego, USA. 
“¡Ray SpectraMetrics, 3104 Ridgedale Street, CA 93306, Bakersfield, USA. 
“Department of Health in Monroe County, 1100 Simonton Street, FL 33040, Key West, Florida, USA. 
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Porém, conforme descrito em 
https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S1352231016302424, esses achados 
são perfeitamente condizentes com a fuligem produzida por exaustores de 
aeronaves. Dessa forma, o artigo acima, ao se propor a provar que traços de condensação 
são traços químicos acabou por provar sua verdadeira origem: os exaustores das 


aeronaves, como esperado E 


Figura 48: trecho do artigo. 


Chemical characterization of freshly 
emitted particulate matter from aircraft 
exhaust using single particle mass 
spectrometry 


Manuel Abegglen® 2 9%, BT. Brem?S,M. Ellenrieder į, L. Durdina º $, T. Rindlisbacher °, 
]. Wang? €, U. Lohmann ° 2 M, B. Sierau * 


Figura 49: materiais na fuligem gerada por aeronaves. 


Soot particles are mainly composed of carbon in which various metals are also mixed: chromium (Cr), iro1 
(Fe), molybdenum (Mo), sodium (Na), calcium (Ca), aluminum (Al), vanadium (V), barium (Ba), cobalt 
(Co), copper (Cu), nickel (Ni), lead (Pb), magnesium (Mg), manganese (Mn), silicon (Si), titanium (Ti), 
zirconium (Zr) [25]. 
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22.HA PROJETOS DE LEI PARA INTERROMPER O USO DE 


TRACOS QUIMICOS? 


Defensores alegam que, como ha projetos de lei que argumentam pelo fim do uso de 
traços químicos, então traços químicos devem existir. Um deles 
(https://www.theguardian.com/us-news/2024/mar/31/chemtrails-tennessee-bill- 
conspiracy-theory) de fato argumenta pelo fim da pulverização na atmosfera, mas 


legisladores também acreditam em teorias da conspiração. 


Figura 50: matéria sobre o assunto. 


The Tennessee bill, introduced in the senate by Republican Steve 
Southerland, does not use the term “chemtrails”. The language in the bill, 
however - there is talk of the government “intentionally dispersing 
chemicals into the atmosphere” - directly evokes a decades-old conspiracy 


theory. 


Outras sequer fazem referência à traços químicos, mas buscam proibir a liberação 


intencional de poluentes como os usados em semeamento de nuvens. 


Figura 51: trecho de projeto em New Hampshire. 
The bill text does not refer to the term “chemtrails”. Instead, the bill is a proposal for 
‘AN ACT prohibiting the intentional release of polluting emissions, including cloud 
seeding, weather modification, excessive electromagnetic radio frequency, and 


nicrowave radiation and making penalties for violation of such prohibition.” Terms 


No Texas, sequer há um projeto de lei, mas sim uma petição popular criada para 
proibir a pulverização de aerossóis na atmosfera. Mais uma vez, pessoas podem acreditar 


em teorias da conspiração e produzir petições. 
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Figura 52: petição no Texas. 
In reality, The People's Voice article refers to an online petition to “...prohibit the 
continuation of aerosolized spraying” of substances and particulates which ”...is 
extremely harmful to our health and our environment”. Chemtrails are not referenced 
anywhere in the petition text, but it further states that there is a covert military 
program to control weather whereby “weather modification is frequently used to 
justify the spraying” of things like “aluminum oxide and other toxic metal 


compounds”. A previous Science Feedback claim review explained that allegations of 
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23.0 QUE DIZER DAS IMAGENS MOSTRANDO BOTÕES PARA 


LIGAR E DESLIGAR TRAÇOS QUÍMICOS? 


Há múltiplas imagens na internet mostrando botões para ligar e desligar traços 


químicos, mas elas são satíricas. 


Uma delas  (https://www.facebook.com/golfchatlie232/photos/three-hidden- 
switches-in-the-boeing-737-cockpit-chemtrail-turbulence-generator-a/1723406227751601/) 


inclui traços químicos, ejeção do copiloto e gerador de turbulência. 


Figura 53: imagem satírica. 
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Outra é uma manipulação digital, algo que pode ser percebido pela diferença 
da fonte utilizada para escrever “chemtrails” e para as funções reais do avião. Uma 


documentação disponível na internet revela, inclusive, a real função do botão ali presente. 
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Figura 54: manipulação digital. 
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Figura 55: projeto real. 
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Outros são meros adesivos (https://sierrahotel.net/products/chemtrail-cockpit- 


control-panel) vendidos para decoração de aeronaves particulares. 


Figura 56: adesivo. 


— CHEMTRAIL CONTROL ———— 
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24.BARRIS DENTRO DA AERONAVE SAO USADOS PARA 


DISPERSAR QUÍMICOS? 


Outra alegação afirma que uma imagem mostrando barris na aeronave demonstra a 


presença de produtos químicos 


Figura 57: barris na aeronave. 
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No primeiro caso, um representante da companhia aérea 
(https: //www.usatoday.com/story/news/factcheck/2022/12/14/fact-check-false-claim- 


planes-contain-barrels-chemtrails/10853185002/) esclareceu que esses são tanques de 


combustível usados para aumentar a distância de voo dos aviões 717 quando é 


preciso voá-los em longas distâncias para manutenção. 


Figura 58: depoimento do piloto. 


“These are fuel tanks used to boost the range of our short-haul 717s when we need 
to fly them longer distances for heavy maintenance," Da Silva said in an email to 
USA TODAY. 


No segundo caso, as imagens abaixo retratam barris preenchidos com água 
usados para deslocar o centro de gravidade do avião durante testes, conforme visto em 


:6899729814174187521/). 


Figura 59: sobre os barris abaixo. 


MaryAnne Greczyn, a spokesperson for Airbus, confirmed the image shows barrels 
filled with water on an Airbus test plane. She said using water tanks and ballasts to 
test new airplanes has been an industry standard for decades. 


"Different weight and center of gravity test campaigns are essential to qualify and 
certify a new aircraft for its passenger or cargo service," Greczyn said in an email to 
USA TODAY. "Water tanks are a very simple and flexible way to simulate more or 
less weight during the test campaigns." 


The ballast barrels in the bottom left photo appear similar in size and shape to the 
ballast barrels used by Boeing to test new models of aircraft. 


Boeing Chief Pilot Van Chaney described the barrels’ use in a video tour of the 
Boeing 747-9 aircraft. 
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25.PESSOAS TEM SINTOMAS AO VEREM TRAÇOS DE 
CONDENSAÇÃO. ISSO É INDÍCIO DE QUE OS TRAÇOS SAO 


QUÍMICOS? 


Pessoas que acreditam na conspiração podem apresentar sintomas simplesmente 
em função de somatização, em que sintomas de origem psíquica dão origem à 


sintomas físicos. 


Assim, a menos que um estudo seja realizado com pessoas que acreditam e não 
acreditam na conspiração, bem como com pessoas que acreditam sem que elas possam ver o 
céu, é impossível analisar esse tipo de alegação. Até o momento, tal estudo não foi 


conduzido. 
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26.0 QUE DIZER DOS DENUNCIANTES? 


Há 333 mil pilotos em atividade na aviação 


(https://www.statista.com/statistics/740147/active-pilots-airline-industry/), além de 137 


mil engenheiros aeronáuticos (https://datausa.io /profile/soc/aerospace-engineers). Isso 


significa que, pelo menos, 470 mil pessoas precisam conhecer a operação secreta e se 


manter em silêncio. 


Ainda assim, são pouquíssimas as que supostamente denunciam a conspiração como 


real. Nessa seção, analisaremos as que fomos capazes de localizar. 


Um deles 
(http: / /globalskywatch.com /chemtrails /ubbthreads.php?ubb=showflat&Number=7126#P 


ost7126) náo tem nome divulgado, e afirma acreditar neles e serem um mal necessário. 
Porém, uma crença pessoal sem provas não é suficiente para atestar a existência — o 


piloto pode apenas acreditar que eles existem, mas estão além da sua compreensão. 


Outro é Jens (http://globalskywatch.com/whistleblowers/jens/index.html), que 


afirma ter instalado ter instalado um dispositivo de pulverização em um avião militar. Isso, 


porém, pode ser relacionado a semeamento de nuvens, por exemplo. 


Outra é Kristen Meghan (http://globalskywatch.com/whistleblowers /kristen- 


meghan/index.html) que alegou ter testemunhado bário e alumínio ser transportado para 


bases militares, mas esses metais possuem uma série de outros usos. 


Ted Gunderson é um ex-agente do FBI que alega que traços químicos são reais, mas 
também, na mesma época, alegou que a administração de Obama encomendou 30 mil 
guilhotinas para matar seus críticos e 500 mil caixões para enterrá-los — o que jamais 


aconteceu. 


Edward Snowden, por sua vez, alegou ter acesso a bases de dados da CIA e 


pesquisado por diversos tópicos sensíveis, entre eles traços químicos, e não encontrado 
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nada (https://edition.cnn.com/2019/10/23/us/edward-snowden-joe-rogan-conspiracies- 
tend /index.htm)). 


Figura 60: depoimento de Snowden. 


“In case you were wondering: Yes, man really did land on the moon. Climate change is 
real. Chemtrails are not a thing,” he adds. 
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27.CONCLUSOES 


Assim, podemos concluir que os traços químicos alegados pelos defensores dessa 
teoria da conspiração são, simplesmente, traços de vapor produzidos pela formação de 
núcleos de condensação. Todos os comportamentos supostamente anormais de traços 


podem ser explicados pelas dinâmicas de traços de vapor. 


Traços de condensação provavelmente causam efeitos no ambiente, esfriando 
durante o dia e aquecendo durante a noite, mas isso é apenas um efeito das ações 
humanas e não uma ação proposital de engenharia climática. Há projetos de 
engenharia climática que envolvem pulverização, mas eles são fundamentalmente 
diferentes dos traços de condensação. As patentes apresentadas ou nunca foram 


aplicadas, ou são dedicadas à pulverização agrícola. 


Botões e galões em aeronaves são, respectivamente, fotomontagens e instrumentos 
para reserva de combustível ou controle de centro de gravidade em aeronaves 


durante seu teste. 


Apesar das centenas de milhares de pessoas que precisariam estar envolvidas em uma 
operação do tipo, os poucos informantes que temos apresentam informações 


insuficientes ou de veracidade duvidosa. 


